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Forsidebilleder er fra det sidste trial jeg kørte i 2019,  men det kan i læse mere om 

i de nye kapitler.   Fotograf : Pigen med kameraet.  
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Forord. 

 
Da jeg for 10 år siden en dag satte mig ind til Pcôen, og skrev de første linjer, havde 

jeg forstillet mig, at jeg nok kunne skrive måske 10 sider. Men det greb om sig, og 

er nu blevet til det, du sidder med i hånden.  

 

Det er historie om mine første 45 år med trial, men samtidig også et indblik i 

trialsportens udvikling i 45 år.   

 

Jeg har skrevet ud fra min hukommelse, suppleret med billeder fra mine egne 

skuffer, hvad jeg har kunnet genopfriske med fra gamle motorblade og andet 

materiale, jeg har kunnet finde. Man må bære over med mig, hvis der skulle 

mangle et eller andet, der måske burde have været med, eller hvis noget ikke er 

gengivet 100 % korrekt.   

Det har været en fornøjelse for mig at få genopfrisket mange af de fantastiske og 

positive oplevelser, jeg har haft med trial igennem 40 år. En påfaldende ting, der 

har sl¬et mig, er at de fßrste 20 ¬r er prÞget af flere òsocialeò oplevelser, end de 

sidste er. Det skyldes måske samfundsudviklingen, hvor flere har nok i sig selv. 

Det kan selvfølgelig også skyldes, at jeg er blevet gammel og husker tingende 

anderledes. Måske begyndende demens, hvor man kan huske sin barndom men 

ikke hvad der skete i går.     

    

Jeg håber at læseren får en fornøjelig oplevelse under læsningen af bogen, en bog 

der er helt uden budskab eller moraler, men udelukkende historier om mit liv med 

trial i 40 år.   

 

 

Samtidig vil jeg her rette en kæmpe tak til Merete. Uden hendes forståelse, 

opbakning, hjælp og nogle gange afsavn, var det aldrig blevet til så mange år, og 

der er jo mange endnu.  J 
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Starten 
 

Det har vel været engang omkring 1970, at jeg første gang stiftede bekendtskab 

med trial. En af mine venner, Villy Kyndesen havde fået kontakt med en mand, 

Mogens Jensen, der tidligere havde kørt trial, Villy syntes det lød spændende, så 

der var ikke andet at gøre end at de hjemmebyggede speedwaymaskiner vi for 

rundt på måtte bygges om, så vi kunne prßve denne ònye sportò. 

 

Vi fandt i øvrigt ud af, at der skulle en større ombygning til, så vi kunne lige så 

godt få lidt sjov ud af speedwayknallerterne inden vi skilte dem ad.  Da der lå en 

stor bunke jord i midten af den, (også hjemmebyggede speedwaybane, der i øvrigt 

var lavet på en skråning der hældte 15°) lavede vi en konkurrence, der gik ud på 

hvem, der ved at løbe ved siden af knallerten, som gik med fuld gas, kunne skyde 

den af op over jordstakken, for at se hvis der kunne flyve længst. Så fik man jo 

også ligesom pillet hoveddelene af.  

N¬ men vi fik lavet vore fßrste òtrialknallerterò. Min den første var en hybrid af 

noget Everton/SCO-værk og en 2 gearet blæserkølet BFC motor. Selve 

blæserskjoldet havde jeg dog pillet af, da det så sejere ud.  (Som i vil læse fortrød 

jeg det senere).  

Vi gik så i gang med, ved hjælp af en rendegraver som Villys far havde adgang til, 

at omdanne vores speedwaybane til trialtræningsområde. Der blev gravet huller 

og render til den store guldmedalje. Der var nok nogle huller, der var op til en ½ 

meter dybe, og jordbunker der måske var op til 2 meter høje. Så der var virkelig 

udfordringer til vore knallerter, der med vores hjemmelavede råtuning vel leverede 

omkring 1,8 Hk ved 9000 omdr, og havde et drejningsmoment på 0,004 NM ved 

10 000 omdr.  Men vi havde det sjovt.   

I øvrigt det med at jeg fortrød, at jeg havde pillet skjoldet af BFCen, var en dag vi 

var ude at træne, hvor jeg stod på næsen ud over en af de frygtede 20cm kanter. 

Knallerten lagde sig på siden med mig oven på. Den tog selvfølgelig en million 

omdrejninger, så da jeg skulle rejse mig op, kom jeg til at 

stikke knæet ind på svinghjulet. Jeg havde godt nok pillet 

blæserkappen af, men ikke det vandmøllelignende 

aluminiumsblæserhjul, der sad på svinghjulet, så 

Vrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrgok.  Så manglede der 5 

Vinger og lige så mange huller, væltede der blod ud af på 

mit knæ.  
 
Kort efter fik Villy sin første rigtige Trialmotorcykel. 

(Havde han beholdt den havde den været mange penge 

værd i dag).  Det var nemlig en Cota 247 MK I. En rigtig 

40 år 

med trial
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trialcykel med Aluskærme, 5 gear, eller var der kun 4? lille sæde og en utrolig lav 

vægt, i hvert fald  

under 100 kg.   

Læg i øvrigt mærke til bremserne. Jeg tror de var taget fra fabrikkens roadracer, 

så de kunne virkelig tage ved. Dem gik de i øvrigt væk fra på mark 2eren, og så 

gik 20 år inden de igen lavede en cykel der kunne bremse!!. 

Villy begyndte så at deltage i konkurrencer. Jeg selv var med som tilskuer, eller 

når det forgik på Fyn, som bedømmer. Men det begyndte jo hurtigt at blive 

kedeligt, så en dag hævede jeg 4.500 kr., jeg havde tjent som knallertmekaniker til 

5 kr. i timen. Tvang min far til at låne den lokale brugsuddelers Opel Rekord, og 

kørte over til Ove Lauridsen i Kolding for at købe hans kun 2 år gamle OSSA 250, 

(vi skriver nu 1973). Det var udenfor sæsonen, så den stod på Oves værksted. Da 

Ove boede i et almindeligt parcelhus uden nogen tilbygninger, var værkstedet på 

loftet, så Ossaen måtte forsigtigt løftes ned gennem lemmen.  

Men vi kom hjem med min første rigtige Trialcykel. Uha jeg var glad.     

        

 

Der blev nu trænet helt vildt, 3-4 gange hver uge uanset vejret. I mellemtiden 

havde vi fået lov til at køre i et terræn, jeg også den dag i dag vil betegne som 

òDanmarks bedste trialterræn,ò et terræn vi i øvrigt stadig træner i!! 

Ossaen havde jeg et par års tid, og kørte også mit allerførste løb på den. Hindsholm 

trial 1974, dog med begrænset succes, da jeg udgik på første omgang med et 

sprunget gaskabel.  

 

Men jeg havde fået blod på tanden!!!  

 

De tidlige år  
 

Som nævnt havde jeg nu fået blod på tanden, så da jeg blev hjemsendt fra militæret 

sommeren 1977, (Jeg havde været professionel soldat siden jeg var 16, det var 
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dengang!!) drog jeg på min Honda 500 over Storebælt, for at bytte den med en 

spritny Montesa Cota 348. Det var på det tidspunkt Walther Hansen, Slagelse MC, 

der var Montesa importør, så han ville godt tage Hondaen i bytte. Han gav så vidt 

jeg husker 10.000 kr. for Hondaen, (det kan man næsten ikke få sådan en for i dag) 

og da en ny 348er kostede 8.300 kr., var der lidt penge til hjemturen.  

       Sikke en cykel. Kun godt 90 kg, et sæde med kun 2 cm polstring, bremser der 

kunne stoppe cyklen fra 50 ï 0 på under 50m og en fantastisk glasfibertank, der 

knustes ved den mindste kontakt med noget hårdt. Men det var toppen af poppen. 

Og fra denne dag har jeg, med undtagelser der kan tælles på en hånd, deltaget i 

samtlige danske trials siden. Min første pokal vandt jeg til Stenstrup trial samme 

år. Med en 6. plads i Junior klassen, blev det til pokalen òbedste begynderò.  En 

pokal der stadig har en hædersplads på hylden.         

 
 

Herover ser i den fine Montesa i aktion, i øvrigt til et af de få trials, hvis ikke det 

eneste, der blev kørt i Sjøholm grusgrav som lå lige nord for Svenstrup ved Ålborg. 

Læg lige mærke til Outfittet, rigtigt Belstaff vokstøj. Jeg blev i øvrigt nr. 4 foran 

Georg Jensen (Kjeld Jensens far). Annoncen ved siden af er fra Motorbladet 

februar 1977.   

Det var denne Montesa, der i øvrigt gav mig, og andre der kørte Montesa i disse 

år den vane, med at man altid skulle checke om modellen var ordentlig i gear. Det 

virkede nemlig som om den var udstyret med 50 gear, hvoraf de 45 var frigear. 

Det var ofte med livet som indsats, når man fyrede modellen af op ad en lang 

bakke. Pludselig gik det baglæns næsten lige så hurtigt, som det lige havde gjort 

den anden vej. Som en yderligere finesse var bagbremsen lavet sådan, at hvis man 

bremsede mens cyklen kørte baglæns, var der stor sandsynlighed for, at armen der 

holdt ankerpladen bøjede, med det resultat, at hele bremsearrangementet blev 

rykket i stykker, jo det var spændende. 

 

På det tidspunkt var deltagerantallet i øvrigt ikke ret meget større end i dag, men 

specielt i Senior blev der lagt en stor seriøsitet for dagen. Her var det de to brødre 

fra Støvring, der var òspidserneò sammen med Villy Kyndesen, sidstnÞvnte er nok 

den bedste trialkører vi har haft, der ikke er blevet danmarksmester. Lars og Peter 

kørte næsten som professionelle, med masser af sponsorer, og alt grejet i 100 % 

orden. De deltog i øvrigt flittigt i trials både i Norge, Sverige og Holland. Og man 

kunne være sikker på, at både de og andre kørere havde trænet flittigt op til et trial.  

Min første hele rigtige sæson bliver skudt i gang allerede den 15ende januar 1978, 

nemlig Kelstrupskov trial på Fyn.  Et trial der blev kørt på dette tidspunkt i mange 

år, uanset vejret. Så der blev kørt i en halv meter sne og hvad man ellers kunne 

forvente på denne årstid, og da halvdelen af sektionerne lå i en bæk, der til tider 

var meget dyb, var det ofte en meget barsk affære.  
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Det var ikke noget med at det kun var de hårde, der skulle ned i vandet. Dengang 

kørte de to klasser der var, nøjagtigt samme spor, så det var bare om at hænge i. 

Det sidste halve års intensive træning på Montesaen begyndte nu også at kunne 

mærkes, så sæsonen blev åbnet med en andenplads i junior. Et andet kendt navn i 

juniorklassen var Karl Erik Kaldal, der jo er stoppet for ikke så længe siden, på en 

4 plads. Senior klassen blev vundet at Villy Kyndesen. 

     

Hvis vi så på resultatlisten fra 4. DM i Dronninglund, ville man finde flere navne 

som mange husker endnu. Nr. 1 i junior Jan Thomsen (bedømmeren i sektion 5-6) 

i søndags i Øster Hornum.  

Nr. 6 Kjeld Jensen!! Han var ikke ret gammel. Til dette trial kørte jeg i øvrigt på 

min nye cykel, jeg den 23/9 1978 havde købt hos Falke motor i Støvring, for 7.500 

kr. Nemlig ikke mindre end den revolutionerende nye Fantic 125.        

      

Med en vægt på kun 79 kg, og en 

meget frisk 12 hk 125cc motor, var det 

noget helt andet end Montesaen. 

Utroligt letkørt i forhold til den tunge 

Montesa, dette opvejede længe de 

manglende kræfter. Dette faktum 

gjorde også at Peter Falk, der i det år 

var toer i DM i senior, også skiftede til 

Fanticen, med succes. Peter blev toer 

på den til årets Stenstrup trial, hvor vi i øvrigt fandt Leif Nielsen på en sjetteplads 

på hans næsten 3 gange så store Bultaco. 

Sæsonen 1978 sluttede den 3. december til Søgård trial i det militære øvelsesterræn 

syd for Åbenrå. Her blev jeg slået med to points af Jan Thomsen, men jeg var 

tændt efter førstepladser, (jeg havde nok opgivet, hvis jeg havde vidst at der skulle 

gå helt til Stenstrup 1986 før jeg fik min første numero uno.) 

 

PS en anden kører fra samme tid,  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ham ser vi endnu. Billedet er vist nok fra 1976 
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Sæsonen 1979 var den sidste sæson, hvor jeg løste junior licens, hele 50 kr. kostede 

triallicensen dengang.  Det var også noget helt andet dengang, med trialene. Man 

kunne nÞsten fristes til at sige òdengang var det en mandfolke- sportò for prøv at 

læs dette citat fra årets første trial. Kelstrupskovtrial d. 28. januar.  Citat ò 29 var 

mødt op til et veltilrettelagt trial med meget fine sektioner, og i snit 40 cm sne 

overalt.  Især skal nævnes de 2 bæksektioner, hvor den ene var særdeles god. Når 

cyklerne havde været en tur i vandet, varede det ikke længe, før det så ud som om 

de havde fået pladehjul, fordi isen frøs fast på egerne og gjorde det vanskeligt at 

manßvrereò citat slut.  Og s¬ er det ikke en gang løwn, Kelstrupskov trial på Fyn 

var jo i mange år sæsonpremieren, og blev altid kørt i januar, uanset føret, og da 

minimum 1/3 af sektionerne lå i en til tider meget dyb bæk var det absolut ikke for 

tøsedrenge. Dette år ser vi igen et par begyndere, vi også kender i dag, nemlig Åge 

og Børge, Åge bliver nr. 2 (efter sin bror Vagn) på en 125cc Bultaco, og efter ham 

Børge på en Montesa 123.  

Det var som tidligere nævnt det sidste år jeg løste juniorlicens, men det viste sig 

også, at Kelstrup blev det sidste, løb jeg kørte i Junior klassen, for ved nærmere 

eftersyn viste det sig, at der var sket en fejl i oprykningsregnskabet, så da jeg 

startede til årets første DM afd. Hindsholm trial d. 13/5 så var det i Senior.  Det 

blev til en 11. plads ud af 12 kørere, og 117 prikker i forhold til vinderen Lars 

Falks 18 prikker, så nu skulle der hænges i. !!   Men allerede ved anden afdeling, 

Store Grundet i Vejle, som i øvrigt kørtes for første gang det år, kunne jeg avancere 

til en 5 plads, kun 1 points efter Jan Thomsen. I øvrigt kørte jeg stadig på min 

vævre Fantic 125. I toppen af Senior klassen var det Stadig Lars og Peter Falk 

samt Villy Kyndesen, der deltes om sejrene. I øvrigt var trialet i Vejle ikke et, hvor 

man havde god tid.  24 sektioner (8 x 3), 8 kilometer pr. omgang i skov. Og 3 ½ 

times køretid! Det var med at vride øret og komme derudaf.  

PS.  Når jeg sidder og skriver dette, kigger jeg lidt i mine gamle Motorblade. Det 

er pudsigt at se hvor mange af de tyndhårede mænd vi kender i dag, der rent faktisk 

har haft hår engang.!! 

 

Her sidst på sæsonen 1979 var jeg 

begyndt at glæde mig til min nye 

cykel.  Fantic havde barslet med en 

200. Det hed den, fordi den havde 156 

ccm!  Den havde bremser, der virkede, 

bedre affjedring og meget andet guf.  

Men prisen var sandelig også noget 

andet end de 7.500, jeg gav for 

125eren.  Nemlig hele 12.500. kr., men 

pyt jeg var åbenbart rig dengang.  Jeg 

havde også lige købt mit livs første og 

sidste nye bil, en specialimporteret 

Kadett City 16S til 62.000 kr. Vi boede 

samtidig på en gård, hvor vi brugte 

10.000 liter fyringsolie om året. 

Sæsonen 1979 sluttede med en 

hæderlig 8. plads i DM. I øvrigt lige 

foran Leif Nielsen. Af andre kendte 

kørere kan jeg nævne, i Junior klassen. 

Nr. 5 Kjeld Jensen. Nr. 8 Åge Schmidt og Nr. 9 Børge Nielsen 

 



9 

 

 

1980: DM 1 16/4 Hindsholm trial. Her skal mit nyindkøbte vidunder Fantic 200 

testes. Og sikke en cykel. En fjerdeplads kun et points efter Villy Kyndesen, bedre 

debut kunne man ikke tænke sig. Men i forhold til andre cykler på det tidspunkt, 

var det virkelig også en fantastisk cykel. Mindst 10 kilo lettere end de fleste af 

konkurrenternes, men også en meget livlig og letkørt maskine. 

Samme Fantic kunne i ßvrigt f¬s i en specialudgave òsnescooter.ò Lettere 

ombygget med larvefßdder bagp¬ og en lille vaks òb¬dò foran. Montesa havde 

også noget lignende, jeg tror nu aldrig det blev nogen succes.  Derimod blev 200 

Fanticen en kæmpesucces for den lille Norditalienske fabrik i Bergamo, som jeg i 

øvrigt besøgte sammen med den danske importør Bo Jacobsen Dancross og Lars 

Falk senere i 1981.  

Men som sagt allerede i 1980 grundlagde Fantic med deres 200, en næsten 10 år 

lang dominans i dansk trial. Både Lars og Peter Falk startede dette år på Fantic, og 

som i kan se på billedet havde de også deres eget Stuntteam.   
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Det var også i disse år, at konkurrencen i dansk trial skærpedes. I en årrække havde 

der kun været Lars og Peter til at deles om Guldet.  Villy Kyndesen blev ved med 

kun at være lige ved og næsten. Man kunne se der var nye folk på vej, nemlig Kurt 

Hansen fra FMS, og den tavse nordjyde Jan Thomsen. Sidstnævnte slog da også 

til, da han til årets anden DM-afdeling i Ellidshøj ved Ålborg slog hele den 

etablerede danmarkselite og blev nr. 2, efter Jan Hermansson fra Sverige. (hvis 

Søn i øvrigt deltog ved sidste års NM).           

 

Den største trialbegivenhed i 1980 var det Nordiske Mesterskab, der blev 

arrangeret af FMS og afviklet i skovene omkring Vissenbjerg. Det skulle blive det 

sidste NM i Danmark, hvor en stor del af transportruten var på offentlig vej. De 

fire kørere på det danske hold, havde i dagens anledning indregistreret deres 

trialcykler. De fire var Lars Falk, Peter Falk og Villy Kyndesen, og som den nye 

mand i flokken Kurt Hansen. Der var 57 kørere til start d.12. oktober. Det blev et 

fantastisk stævne med godt vejr og nogle meget udfordrende sektioner i noget 

terræn, som vi ville få svært ved at få lov til at køre i i dag. Blandt andet var der 

en sektion i den fredede òAfgrundenò lige syd for Vissenbjerg. De andre sektioner 

lå spredt udenom Vissenbjerg på en ca. 15 km lang tranportrute.  De fire danske 

kørere ydede en fin indsats og snuppede Bronze foran Norge, (der skulle endnu gå 

nogle år, hvor det kunne lade sig gøre.) Det skal samtidig siges, at det var meget 

vanskelige sektioner. Bedste dansker, Lars havde 302 prikker.  Ja der stod 

trehundrede og to prikker. !! 

De mange prikker afholdt dog ikke Lars fra senere på året at blive Danmarksmester 

foran bror Peter og Jan Thomsen. Jeg selv måtte nøjes med en 7 ende plads.  I B 

klassen blev John Andersen FMS-mester foran Jan Jørgensen, og se så her, Kjeld 

Jensen Almk, Børge Nielsen FMS.  Og Åge Schmidt Almk! !  

 

  

Vi skriver nu 1981, og jeg var efterhånden en 

ògammel rotteò i trial, s¬ det var med 

ambitioner om at forbedre mit resultat, fra 80 

(en 7ende plads i DM), at sæsonen blev skudt 

i gang allerede d. 11. januar. Vejret var for en 

gangs skyld godt til Kelstrupskov trial, og det 

var nok også en af grundende til det høje 

deltager antal. 13 kørere i A og 15 i B. Der var 

stadig kun to klasser i 1981!!.  I resultatet var 

der 2, der burde bemærkes, nr. 1 i B klassen 

Børge Nielsen og nr. 12 i B klassen, se 

billedet.!  Man skal ikke være en stor detektiv 

for at genkende ham, Juhl Andersen. Jeg tror 

næsten det er samme cykel også, men billedet 

er altså næsten 35 år gammelt. 

I øvrigt er 1981, eller lige deromkring. Året 

hvor vi første gang rigtigt begyndte at se i 

hvert fald VM kørerne, begynde at koble ud i 

sektionerne, og endda i strid med alle naturlove flytte forhjulet sidelæns, uden 

samtidig at køre fremad. Specielt en VM kører begyndte at gøre sig bemærket, 

nemlig det nye lovende Belgiske talent Eddy Lejuene på 4 takt Honda. Han skulle 

vise sig at blive et godt bud på VM-titlen dette år.  
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En ting man bemærkede ved de danske trial i disse år, var en næsten konstant 

deltagelse af svenske kørere. En kører som Janne Hermansson var at se ved de 

fleste løb, (desværre for danskerne) også på toppen af skamlen. 

 

I november 1981 tog jeg en tur på motorcykeludstilling i Milano sammen med 

Lars Falk, Bo Jacobsen (Fantic importøren) og indehaveren af MASI motor i 

Holbæk. Mit mål var selvfølgelig at komme ned at se de nyeste trialmodeller. Ikke 

mindst den nye Fantic 240, som der var gået flere rygter om. Blandt andet helt ny 

motor med fremad kickstarter!!!  

I øvrigt lige lidt opklaring til Fantics modelbetegnelser. Fantic 125 = 125ccm.  

Fantic 200 = 157ccm. Fantic 240 = 212ccm. Fantic 300 = 249ccm. 

Der var flere nye cykler på messen, som skulle vise sig at være sidste 

krampetrækninger fra disse fabrikker, blandt andet Italjet, Ossa, og SWM. Alle 3 

fabrikker, var ude af trial indenfor de næste par år.    

  

                                      

 

 

 

 

 

 

 

      

 

 

 

 

Her er vidunderet Fantic 240, 

det ypperste indenfor trial. 

Gode bremser, fantastisk 

affjedringé og så prøv at se 

motoren, 212ccm, 18hk v. 

5500 omdr, og et drejnings- 

moment på 2,4 Kgm. ved 

5000 omdr. Det er der ikke 

mange 250ccm, der præsterer 

i dag,!! Var de mon lidt 

optimistiske? 

     

 

Og vægten var 88 kg for en fuldvoksen trialcykel. Jeg glædede mig som et lille 

barn, til den kom til Danmark til starten af sæson 1982. 

DM 1981 sluttede med Jan Thomsen som danmarksmester i A klassen og et ansigt 

vi også kender i dag, på guldmedaljepladsen i B klassen, nemlig Børge Nielsen. I 

et interview i Motorbladet, sagde Børge om sine fremtidsplaner, at målet var at 

komme i top fem i A klassen i 1982. Der skulle gå 20 år før Børges mål blev 

opfyldt.  

Trialfakta fra 1981, licensen kostede 50 kr.  Til første DM kørte der 8 Montesa 

249. 8 Montesa 348. 4 Bultaco 325. 4 Fantic 200. 1 Fantic 125. 3 Suzuki 250. 2 

SWM 125.  Jeg vil skyde på at ca. en 1/3 var nye cykler, (hvor mon de alle er 

henne i dag)??     
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Sæsonen 1982 startede allerede den 31. januar, nemlig et indendørs trial, for 

indbudte kørere, i Lillerød centerhal. Et arrangement som FAM havde fået stablet 

på benene, efter følgende opskrift:  

Man tager en hal på ca. 300 m², propper 350 tilskuere ind i den og laver 3 sektioner 

på den plads, der er tilbage. Får den tidligere, dengang berygtede rocker Bjørn 

Andersen til at speake, og inviterer 11 kørere fra Danmark, Norge og Sverige, og 

så går man ellers i gang.  

Jeg kan ikke huske meget fra stævnet. Jeg har måske fortrængt det, for som der 

stod i Motorbladet, citat: Hans Jørn Beck fik en trøstepræmie, fordi han var den, 

der gav publikum de flotteste 5 taller. Citat slut. Men jeg husker dog, at vi havde 

et par meget hektiske og underholdende dage i Allerød sammen med de andre 

kørere. Vinder var i øvrigt vor svenske ven Jan Hermansson.  

 

I februar havde vores 2 esser, Villy Kyndesen og Lars Falk tilmeldt sig Belgiens 

VM-afdeling i Bilstain, så det gik sydover i Søren Hansens (FAM) Mercedes 608. 

Vi var Villy, Lars Falk, Bo Jacobsen, Søren Hansen og jeg selv.  På vej derned var 

vi lige et smut omkring Amsterdam for at se en motorcykeludstilling. Her så vi en 

fantastisk opvisning. Først Jean Pierre Guy på Fantic 200 udføre tricks, som de 

fleste nok troede, var forholdsvis nye. For eks. Kørsel på forhjul, 180° vending på 

stedet og et hop rundt! Også trampetrial var repræsenteret med Andreu Godina, 

som viste helt fantastisk kørsel på sin Montesa 

T 15 trampecykel.  Andreu er i dag ansvarlig 

for udviklingen af Sherco trialcykler, og 

tidligere var han med til at få sving i GasGas. 

Efter at have kørt i umindelige tider, (Sådan 

en 608, kørte ikke meget over 40 km/t. hvis 

det bare gik en smule opad), nåede vi frem til 

Bilstain. Der blev kørt i det samme terræn, 

som der køres i i dag.   

Så der var lagt op til en hård dag for Lars og 

Villy. En hård dag der dog gav bonus i form 

at et fint resultat som nr. 61 og 67.      

 

På billedet ser i Villy og Lars inspicere en 

sektion, mens de stadig har kræfter til at 

smile. 

En anden speciel begivenhed i 1982, var da den tidligere verdensmester Yrjo 

Vesterinen, kom til Fyn i april måned, som instruktør på et træningskursus 

arrangeret af trialgruppen og DMU. Et kursus, hvor vi for alvor fik øjnene op for 

mange af de nye takter i trialteknik. For eksempel, det at flytte med forhjulet, eller 

bruge kobling. Noget der havde været helt uhørt blot et par år tidligere. Jeg husker 

at mange af os brugte meget tid, da vi senere på året trænede på dette.     

Når jeg ser billederne på næste side, kan jeg se, at mange i dag, kunne lære meget 

af det vi så dengang. Jeg tænker selvfølgelig på svingteknik, noget som mange 

kørere, også i de bedre klasser kunne trænge til at få forbedret.  

 

Af en eller anden årsag mangler jeg et par numre af Motorbladet, så jeg er ikke 

sikker på, hvordan DM endte i 1982, men jeg er 99 % sikker på at Jan Thomsen 

igen tog sig af titlen, medens det elegante Cross Es Kim Kjær snuppede titlen i B 

klassen. 
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Vi skriver nu 1983, og jeg kunne snart glæde mig over næsten at have kørt trial i 

hele ti år. Det var på det tidspunkt tæt på rekord. Licensen kostede stadig 50 kr., 

så det var jo til at holde ud. Sæsonen startede med et trial, vi desværre ikke kører 

mere, nemlig Kelstrupskov trial. Som der stod i Motorbladet, var sektionerne 

anlagt af den gode, den onde og den grusomme. Det kunne ikke overraske nogen, 

at når det var et trial på Fyn, så var der også en bæk, eller på grund af den meget 

regn, nærmere flod. Det skal bemærkes at løbet blev kørt den 9. januar, så det var 

absolut ikke for tøsedrenge, 

Når jeg kigger ned af deltagerlisten med 14 A kørere og 11 B kørere, er det sjovt 

at se at, Kurt Hansen, Jan Jørgensen, Leif Nielsen, Ole Christoffersen, Thomas 

Willer, og Åge Schmidt stadig kan ses på listerne i dag.  

Allerede i april nummeret af Motorbladet kunne man nu så småt se begyndelsen, 

til en af de største nyheder indenfor trialcykler i mange år.  
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Motorbladets trialredaktør viste et billede af Yamahas Trialprototype, med mange 

spændende detaljer, såsom reedventil, meget let stel, og den virkelig 

revolutionerende mono affjedring. Folk begyndte allerede at glæde sig til at skulle 

have ny cykel året efter. Meen den er jo Japansk, så mon den dur? 

I øvrigt når vi taler om svære trials, var det set før. Jan Thomsen Aalmk vandt 

Aalmks Højris Mølle trial med ikke mindre end 177 strafpoints.  Jeg selv kunne 

nøjes med 229, så der blev skrevet nogle kilometer i vandrebogen. Henrik Vedel 

der blev sidst i B klassen, var helt oppe på 313 prikker.  

 

På billedet her træner Kurt 

Hansen på sin Fantic 200 i 

maj måned 1983. 

 

I starten af 80erne, og 

selvfølgelig også her i 83, var 

det at køre Trial- opvisninger, 

et fast punkt for flere af os om 

sommeren. Kurt, Jan, Villy 

og Peter Falk var blandt dem, 

der fortrinsvis her på Fyn, tog 

ud for at vise hvad man kunne 

på en trialcykel. Vi kørte til 

Dyrskuer, byfester, og 

lignende arrangementer, og 

vi fik gode penge for deté 

som vi altid opgav til 

skattevæsenet. Der var i 

øvrigt flere tricks vi optrådte 

med dengang, som jeg ikke 

har set i mange år. Vi kørte 

selvfølgelig på tværs af biler, 

næsten altid folke-

vognbobler. Det var jo  

den skrotbil, der var flest af, 

og som ingen gad gemme. !! Det var i øvrigt nemt at køre på tværs af en bil på 

sådan et gammelt jern. Jeg kan ikke gøre det i dag på min 4RT, men det skyldes 

måske noget andet.   

 

Et meget brugt trick var òfenderbenderò. Man kom kørende i 3- 4 gear på 

baghjulet, med godt med òAnnaò p¬, og lod den så gå så langt bagover, at forhjulet 

var bagved baghjulet, og bagskærmen skrabede hårdt i jorden 5 til  10 meter. Nogle 

gange gik der kludder i at fange bremsen, og så gik man bagover. Et andet trick 

var at køre over en bil (igen en Boble), både forfra og bagfra mens den kørte. På 

billedet herunder ser i Kurt smile kort før vores opvisning på Odense dyrskue (det 

er Peter Falk til højre). Smilet stivnede dog under opvisningen, da vi skulle udføre 

tricket med at køre over den kørende bil. Af en eller anden grund meldte jeg mig 

altid til at være ham, der skulle køre bilen. De andre var jo også bedre til at køre 

trial, end jeg var, så det var vel fair nok. Men jeg futtede der hen ad med ca.10 km 

i timen, da Kurt kørte op bagfra, Et eller andet gik galt for han kom ikke ned igen!!!  
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Motorcyklen var gået i stå midt på taget af en kørende bil, hvor chaufføren i 

mellemtiden havde fået horn i panden og et skævt smil på læben. Og hvad er det 

folk vil se? dramatik!! Jeg gav en smule mere gas og spekulerede på, hvornår han 

ville falde af, når jeg begyndte at dreje for enden af opvisningspladsen. Svaret kom 

prompte, hurtigt! Pludselig kom Kurt og cykel tumlende ned over den ene 

forskærm og ned på jorden, til publikums store jubel. Jeg havde selvfølgelig ikke 

opdaget han var gået i stå, og forstod ikke et muk af det heleé 

 

Her ses Kurts daværende kæreste Helle, Kurt Hansen og Peter Falk til dyrskuet i 

Odense.  
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I løbet af dette forår havde vi for øvrigt set en ny mand, en ung Cykelhandlersøn 

fra Kjellerup, Søren Vinkler på en Fantic 50cc. Ved Cimbrer trial som Aalmk 

arrangerede ved Sønderskov i Hjørring, havde han 131 prikker. I øvrigt kun 4 mere 

end Åge på en 6 gange så stor cykelé en Montesa 349. 

Efter 3. afdeling af DM, var der i øvrigt ved at være lagt op til en sensation. Den 

evige toer Villy Kyndesen FMS ligger på første pladsen med 61 points, foran Jan 

Thomsens Aalmk med 59. Der var kun to afdelinger tilbage, så skulle det lykkes 

Villy endelig at få fingre i Guldmedaljen??  

 

 

Så skete det: 

 

Moderne trial er på vej.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I Novembernummeret af Motorbladet havde Yamaha Danmark denne annonce i. 

Der var straks stor interesse. En af dem, der var hurtigst var, havde jeg nær sagt, 

som sædvanligt Peter Falk. Han havde fået en aftale i stand med Yamaha Danmark 

om at køre Yamaha sæsonen efter, vist nok på meget fine vilkår.   

Cross - og Trialkøreren Kim Kjær fik også en. Cyklen var forholdsvis dyr, 2-3000 

mere end de andre cykler, der var præsenteret. Det skulle vise sig, at de andre 
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producenter havde sovet i timen. Ingen andre kom med så mange nyheder. Cyklen 

havde en helt fantastisk affjedring i forhold til,  hvad man var vant til, både for og 

bag. Den var let, 5- 10 kg lettere end flere af dens konkurrenter. Den kunne bremse, 

og meget andet. Dens konkurrenter det kommende år var Fantic 300. Montesa 242. 

Armstong 320 trials. m.fl . Sidstnævnte var jeg i øvrigt med Jan Jørgensen oppe 

hos Jan Binderup i Lemvig for at hente. En cykel der på papiret lovede meget, men 

da Jan havde haft den en uge, blev den leveret tilbage, og der blev investeret i en 

Yamaha i stedet, ligesom Kurt Hansen.  

 

DM blev afgjort. Og til den evige toers store fortrydelse, trak Jan Thomsen 3 år i 

træk det længste strå. DMer i 

B klassen blev Knud Juul 

Jensen AMK.  

Imens Kurt, Peter, Jan m.fl. 

glædede sig over deres nye 

Yamaha, gik Villy Kyndesen 

og jeg, og ventede på vores 

vidundercykel, Fantic 300. 

Det skulle desværre vise sig, 

at der i hele 1984 sæsonen 

blev brug for en god portion 

selvhypnose, for at over- 

bevise os selv om, at det var 

en god cykel. Stor, tung og 

grim var flere ting, der kunne siges om den.  På billedet ses Villy med sin 300. 

 

Til årets første trial i Kelstrupskov, 

stod der Yamaha på de første 2 pladser 

i A klassen, Peter Falk og Kim Kjær, 

- så var ballet åbnet.  

I 1984 deltog jeg for første gang i et 

Nordisk mesterskab på dansk jord. 

Nemlig FMôs NM trial ved Vissen-

bjerg d. 22. april. Løbet blev kørt i 

skovene omkring Vissenbjerg.  Der 

var omkring 15 km tranportrute bl.a. 

på offentlig vej. Så min 300 var blevet 

udrustet med en nummerplade fra en 

Yamaha XS 650, i dagens anledning. 

I øvrigt en cykel jeg var ved at 

reparere for en, men han havde jo 

heller ikke brug for pladen så længe. 

Når vi nu snakker om den famøse 30, 

så læg mærke til forlygten, det var den 

lygte cyklen var født med, (og 

baglygten var lige så stor). Jeg ved ikke om de regnede med, at man ville køre trial 

om natten.   

Nordisk mester, blev Jonny Anderson S. på Yamaha. Jeg sluttede på 43ende 

pladsen, 1 points bedre end Jan Jørgensen på Yamaha.  Det var dengang! 

 

Til årets tredje DM afd. der kørtes på Slots Bjergby banen ved Slagelse, var der et 

nyt hoved med i Begynderklassen.  En ikke helt ung, allerede tyndhåret 
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motocrosskører ved navn Steen Boris, som endda vandt i klassen, måske var her 

et talent.?? 

 

Hen over sommeren gik jeg med tanker 

om, at næste sæson måske skulle være min 

sidste. Jeg syntes ikke, det gik helt 

optimalt på Fanticen, og vidste ikke rigtigt 

hvad jeg skulle. I august var der en omtale 

af en ny Honda i Motorbladet, en TLR 

200, en firetakter. Den kunne måske være 

sjov at slutte på, og så var den jo billig. 

5000 billigere en Yamaha, for Yamaha 

vil le jeg i hvert fald ikke have igen. Det 

kørte alle de andre jo på, så den gik jeg og 

vendte lidt oppe i hovedet.  Og allerede i 

August stillede jeg op på min 

nyerhvervede Honda.  Det var i øvrigt en 

anden historie dengang, da man så de 

første firetaktere. Som Dennis skrev i MB. 

òI øvrigt så burde Hondaen danne 

forbillede for alle med hensyn til støj.ò, det 

kan man ikke sige om Honda (Montesa) i 

dag. Jeg klarede mig i øvrigt godt på den 

og blev nr. 7 i det første trial på min nye 

òaftÞgts- maskine.ò 

 

Det lykkedes ikke Yamaha at erobre nogen DM-titler i deres første sæson. DM i 

A klassen tog Jan Thomsen sig af for fjerde år i træk, på sin Montesa 349. I B 

klassen var det klubkammeraten Anders Nielsen på Montesa 242, der løb med 

guldet.  

 

Årets sidste løb var let. Ved Søndersø trial sluttede Jan Thomsen, Villy Kyndesen 

og jeg selv alle med 0 points.  Løbet var i øvrigt gæstet af en lille tysker på en 80er 

Fanticé Marc Schütt, som sluttede på en respektabel 7. plads i B klassen.  
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En ny start  
 

1985 var jo året, 

hvor, jeg havde 

besluttet mig for at 

trappe lidt ned. Det 

var grunden til at jeg 

købte min Honda 

200, som jeg ikke 

regnede med var 

konkurrencedygtig, 

men bare lidt sjov at 

køre på. Jeg startede 

som så mange år før 

med start nummer 7. 

(dengang havde vi 

faste kørenumre, der 

var lig med det 

foregående års DM-

placering.) Årets 

første trial, var det 

meget berygtede Kelstrupskov trial. Det begyndte måske at pille lidt ved mine 

ambitioner, da jeg blev nummer 5 med blandt andet Villy Kyndesen, der jo stadig 

hængte på nakken af sin 300, bag mig, hmmmm.     

Og hvad der så skete, kunne man læse I maj nummeret af Motorbladet.  

 

Forud for det, havde der ligget et større overtalelsesarbejde. Min 200 havde jo 

været billig, og den nye 250, der var på vej, var lige det modsatte. Faktisk den 

dyreste trialcykel der kunne fås. 25.000 kré 12 000 kr. mere end jeg kunne få for 

200eren.  Og jeg havde jo egentlig været ved at stoppe. Men ved at bruge den 

sædvanlige list med stille og roligt begynde at fortælle Merete om, at der er 

kommet en helt ny fantastisk cykel, som jeg i hvert fald ikke skulle have, fordi den 

var alt for dyr. Hen til, hvor man viste brochurer, og fortalte at den gamle nok 

skulle repareres for nogle tusinde, og derfor var den reelle byttepris egentlig ikke 

så voldsom. Det var egentligt også på det tidspunkt, man kunne få en fair pris for 

den gamle, og om få måneder ville den måske være værdiløs. Og vupti lige 

pludselig synes Merete også, det var en god ide, (nogle af jer genkender måske 

proceduren). 

Så til 3. DM afd. på Slots Bjergby stillede jeg op på min funklendes nye 250.  

Inden jeg slipper 200eren helt, skal jeg da lige huske at fortælle, at den da også 

nåede at blive stjålet.  

Efter et trial i foråret, havde Kurt og Jeg vasket vores cykler her hos mig.  Kurt lod 

af en eller anden grund sin cykel stå her, og ville hente den dagen efter. Mens vi 

vaskede dem, havde vi godt nok lagt mærke til nogle meget interesserede drenge, 

som vi mente kom fra den nærliggende institution Billeshave. En institution hvor 

møg drengene kom hen.  Men vi tog ikke yderligere notits af det. Ikke før næste 

morgen, hvor jeg kunne se at hængelåsen på skuret var brudt op og begge cykler 

var væk. Mig op på trædecyklen og ud at følge spor, spor der efter en time endte 

oppe på Billeshave hvor jeg hurtigt fandt Hondaen, men Kurts Yamaha kunne jeg 

ikke findeé Nå hen og hamre på dørene og få fat på en pædagog.  
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Det var nu nærmere en klaphat jeg fik fat i, for lidt tøvende indrømmede han 

endelig, at der havde været nogle drenge af sted om natten. Dem ville jeg jo gerne 

snakke med, men klaphatten ville ikke vække dem, da det ville være synd, nu de 

havde været oppe hele natten. I stedet lånte jeg en telefon og ringede til politiet. 

Og så fik piben en anden lyd!!!.  

Kurts noget ramponerede cykel blev fundet, og jeg fik dem transporteret hjem. 

Senere på dagen ringede jeg til justitsministeriet for at klage over de der møg 

drenge. Intet problem, de henviste mig til erstatningnævnet til ofre for 

forbrydelser, hvor de blot sagde til mig, at jeg skulle få en sagkyndig til at vurdere 

skaderne på motorcyklerne, og så sende dem en regning.  

Jeg gik så ud på vejen og stod og spejdede efter en sagkyndig et stykke tid! Jeg 

kunne ikke få øje på nogen, der var bedre end mig selv, så jeg fik skrevet en liste 

ned med reservedele og priser og 

sendt til dem. Vupti efter kort tid 

kom der en check.   

På billedet, der er fra Slots 

Bjergby, ser i køberen af min 

200. Og jo, det er den samme 

Hans Andersen, som startede op 

igen for nogle år siden.  

 

Jeg blev ikke en snut bedre på 

250eren, lige med det samme. 

Men tankerne om at stoppe var 

pist væk, nu skulle der 

tværtimod rigtig ske noget.  

Men det var jo ikke kun Honda 

og Yamaha og de andre, der 

kunne lave cykler. Ude ved 

Skive var det en opfindsom ung 

elektriker, der måske var knap så 

god til at overtale konen som 

jeg, der gik og syslede med en 

ide. En ide der set i bakspejlet 

var år forud for sin tid.            

eg kan ikke huske 

hvor længe Åge kørte 

på den, men jeg kan 

huske at den delte 

mange i to lejre, 

mange var 

imponerede, og 

kunne se ideen. 

Andre gik rundt og 

grinte lidt, måske 

endda over det 

tåbelige i at lave en 

trialcykel helt uden 

sadel. Det var sgu da 

helt åndsvagt, men 

døm selvé  
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I 1985 lykkedes det så for Yamaha at få en Danmarksmester. Nemlig deres 

topkører Peter Falk, der jo egentlig kom fra Støvring men de sidste 3-4 år havde 

boet i Middelfart.  Og mig, på min nye fantastiske Honda, jeg måtte bytte mit 7 tal 

und med et 8 tal.  Danmarksmester i B klassen blev den fremadstormende kører 

Steen Boris, der i øvrigt i et interview til  Motorbladet, hvor han blev spurgt om 

han havde nogle sponsorer, udtaler. òSom en naturlig ting støtter Ceres depotet 

mig med varer.ò 

 

 

1986 Føj!!  Licensprisen er steget til det dobbelte, 100 kr. Og på cykelsiden er der 

igen sket noget. Villy Kyndesen har endelig fået sin 300 smidt ud, og fået den nye 

301 med mono affjedring og SKIVE foran. Vi var spændt på hvordan det skulle 

gå, for en skive på en trialcykel ville da ikke holde længe, før den blev slået i 

stykker. Andre modeller, der var kommet med skivebremse, havde 

hovedcylinderen på styreté helt ¬ndsvagt. Den ville jo knække af første gang man 

væltede. Næ Fantic var snu, så de havde sat hovedcylinderen bag forlygten, 

hvorfra der så gik et almindeligt kabel op til håndtaget, smart.!!!.  

 

Som jeg skrev lidt tidligere, skulle der rigtigt ske noget i 1986. Det var lykkedes 

mig få Danmarks radio til at komme og lave et indslag til Tv-sporten, fra 

Hindsholm trial. Det syntes jeg jo lige så godt at jeg kunne få lidt ud af, så jeg 

fandt mig nogle sponsorer, det havde jeg ikke rigtigt prøvet før. Det lykkedes mig 

at få vredet armen om på Kjeld Sigvert, der jo havde startet KS motor i et haveskur, 

et par år før, til at give mig (næsten) et sæt køretøj.  

Ligeledes lykkedes det mig, som i kan se, at vriste 5.000 kr. ud af den lokale 

ejendomshandler.  

I det ca. 10 minutter lange indslag der blev vist i TV sporten samme aften, lykkedes 

det mig at komme p¬ landsdÞkkende TV med udtalelsen òscheisseò. 

I øvrigt går det nu bedre på Hondaen. I de to første DMer er jeg blevet nr. 4.  
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Noget nyt i Danmark var Kickstart trial. Et trial igennem 7 ï 8 kunstige 

forhindringer på tid! Og hvor en jordberøring var lig med 15 sek. Straf. Det  

forgik på Kim Kjærs mark syd for Århus. Her var Villy Kyndesen og Peter Falk i 

øvrigt kun med som tilskuere, i mellemtiden havde de begge lagt trial på hylden.  

Det betød så for mig at jeg for første gang skulle på holdet til NM. Sammen med 

Jan Jørgensen, Kurt Hansen og Steen Boris. En tur der gik til Norge i september. 

Første gang jeg skulle køre i klipper, og første gang i Norge med Acton Kvists 

campingbus. Acton vidste jo alt, altså ikke altid. Han gav som udgangspunkt 

udtryk for at vide alt, men når man første vidste det, virkede det fint. Og sandelig 

om vi ikke fik en Bronzemedalje. På billedet kan i se holdet, og med den fine jakke 

holdleder Kaj Skov. Med på turen havde vi i øvrigt også Jørgen Hat, (det er ham 

der ejer Barbablonde terrænet).  Det var ophav til denne historie. På vej til Norge 

havde vi bemærket at campingbussen lugtede som om, der lå et lig i et af skabene, 

men det var ikke lykkedes os at finde ud af hvor lugten kom fra. Vel ankommet til 

Hvervenbukta motorcenter, syd for Oslo. Jeg besluttede mig alligevel for at finde 

ud af, hvor den stank kom fra, og jo, liget lå i køleskabet. Jeg greb det resolut og 

smed det af 

pommeren til ud over 

klippekanten. Senere 

kom så Acton, Kaj og 

Jørgen, og spurgte 

hvor deres meget gode 

og dyre gammel ost 

var blevet af. Jeg 

kunne så blot fortælle 

at de kunne se om de 

kunne finde den nogle 

hundrede meter nede 

af bjerget.         

Steen Boris har fået 

varer fra sponsoren. 
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Stenstrup trial 1986 blev det første trial, jeg vandt i A klassen. Samtidig var det 

sidste gang overhovedet, en Twinschock motorcykel vandt et dansk trial.  

Denne sejr betød også samtidig, at jeg lige nøjagtigt sneg mig foran Steen Boris i 

DM. Så FMS kunne brilliere med Guld til Kurt Hansen, Sølv til Jan Jørgensen og 

Bronze til mig.  

Og med dette resultat i lommen, var der jo lagt i kakkelovnen til endnu mere i 

1987.  

Jeg var jo næsten blevet professionel med masser af sponsorer. Den lokale 

ejendoms handler, Unicon beton, Vognmandsruten, og et par andre, der hjalp lidt. 

Jeg sejlede faktisk gratis til Sjælland, lige så tit jeg ville, i et par år. Jeg havde også 

fået byttet min Honda til en ny i slutningen af 1986. I øvrigt den selvsamme cykel, 

som jeg i dag kører classic på.  Jeg havde købt den i Belgien. Den var der 20 % 

billigere, end herhjemme, og den blev lovligt indført med dansk moms og hele 

baduljen.  

 

Et sidespringé Det er i øvrigt pudsigt at sidde og kigge i alle de gamle 

Motorblade, og så kigge på Speedway sporten, og den udvikling der er sket her til 

i dag. Tak for kaffe.  Motorerne er blevet vippet lidt fremad, forgaflerne har fået 

elastikker i stedet for fjedre, (er det et fremskridt??) og så har de fået en stænklap 

så de bagvedkørende ikke bliver så snavsede! 

   

Trialsæsonens første halvdel var ikke 

noget at skrive om. Det med det 

professionelle, var så som så når vi 

kiggede på resultaterne. En spændende 

nyskabelse var dog Landskampen mod 

Norge, en begivenhed der i mange år 

efterfølgende blev en fast bestanddel af 

trialkalenderen. Ideen var Kaj Skovs. Han 

var her fra Fyens Motor Sport. Første 

stævne skulle afvikles i Oslo, nærmere 

bestemt på Osloungdommens 

motorcenter i Hvervenbukta syd for Oslo. 

 

Vi kendte jo stedet fra sidste års nordiske 

mesterskab, så vi glædede os til at komme 

derop at køre. Og når jeg siger vi, var det 

ikke blot et par kørere, men en hel flok. 

Flere af navnene kender vi også i dag.  

Kurt Hansen, Jan Jørgensen, Steen Boris. 

Per Thomsen, Søren Vinkler, Jan Lyngsø, Jan Skov, Anders Nielsen, Søren 

Hansen, Kjeld Jensen, Åge Schmidt, Kenny Poulsen, Henrik Büchner, og mig 

selv.  

 

Vi havde i øvrigt en pudsig oplevelse på vej derop.  Jeg og de andre fra Fyn var 

kørende med Acton kvist og Kaj Skov i Actons campingbus, og Kaj var kortholder. 

Vi sejlede med Grenå/Varberg. Efter at være kommet i land i Varberg, kørte vi 

nemlig godt to timer på mindre veje, (de er lavet af grus i Sverige). Derefter kom 

vi til et skilt, hvor der stod mod Oslo, men der stod også at vi kun var ca. 40 km 

fra Varberg. Så fik Kaj ikke lov til at holde kortet mere.!!  
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Selve trialet var for de fleste noget helt nyt. De fleste havde jo aldrig kørt over en 

sten, de ikke selv kunne bære, og stenene i Norge var unægtelig lidt større. Men 

alle kløede på med krum hals.  Jeg husker ikke selv meget fra selve løbet, måske 

fordi, som der står i Motorbladeté Citat òHans Jßrn Beck m¬tte udg¬ med en 

defekt finger efter lidt flikflakò, men ikke desto mindre blev turen en succes, Kurt 

Hansen vandt nemlig individuelt, så jo òder var engangò.   

I øvrigt når vi snakker citater, der er jo altid nogen efter Kjeld, det var der også 

den gang. Dennis Stochholm skrev. òat megafonen alias Kjeld Jensen for en gangs 

skyld blev lidt tavs, da han efter at have tiltalt en af de norske trialpiger, 

afmonterede sin styrthjelm, hvorefter pigen udbrød. òDu var nu altså pænere med 

hjelmen p¬ ò. På billedet ser i Åge Schmidt iført mudderjakke, efter at have været 

igennem det dybeste mudderhul i Sydnorge.  

 

I øvrigt har jeg lige skrevet til en mulig ny trialkører, at udstyr i dag er billigere 

end for 20 år siden. (Jeg kan se, at jeg kan korrigere det til 22 år). En trøje kostede 

dengang 327 kr. og et par bukser 852 kr., og jeg tror ikke man fik 150 kr. i timen 

dengang.  

 

1987 Var også året, hvor et af de mest huskede midsommertrials blev kørt. Ikke 

så meget for selve trialet, men mere for festen om aftenen. Der kørtes jo et normalt 

trial om lørdagen, hvorefter der blev drukket øller om aftenen, og fortalt 

løgnehistorier omkring bålet. Jeg kørte på SWM 280 om lørdagen. I øvrigt den 

Cykel Åge kører Classic på i dag.  Om søndagen var jeg ikke i stand til at køre Jeg 

kan huske, at jeg lå underdrejet bag i en HiAce hele dagen, med noget der lignede 

en kraftig hjernerystelse. Havde det været i dag, havde jeg selvfølgelig bare kunnet 

sige, at der var nogen, der havde fyldt noget i min drink... Men det kunne man ikke 

den gang.   

 

Grunden til at jeg kørte på SWM var, at jeg havde solgt Hondaen, men endnu ikke 

fået ovenstående.         

En helt fantastisk cykel, med mange spændende features, selv i dag.                F.eks. 

2 udskiftelige svinghjulsvægte, justerbare fodhvilere og selvfølgelig monoschock, 

samt skiver både for og bag.  Pris i 1987. 26,500 kr.   PS jeg har 10 sæt klodser 

liggende til de tidlige skivebremser, hvis nogen mangler.!!   
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I 1987 blev vi desværre også mindet om, at det ikke 

var fis og ballade det hele. Steen Clemmensen fra 

FAM, en ung meget ambitiøs og ihærdig trialkører, 

omkom ved en arbejdsulykke.  Steen var meget 

hurtigt blevet vellidt som den fandenivoldske 

sjællandske trialkører, der altid var òp¬ò n¬r der 

stod trial på programmet.  Efter hans Død 

indstiftede hans Mor òClemmelemò 

vandrepokalen, som der kørtes om på Sjælland i en 

årrække.  

 

NM i 1987 blev kørt i Linköping i Sverige, med de 

fleste sektioner inde i byen!! På holdet var Kurt 

Hansen, Steen Boris, Jan Jørgensen, Per Thomsen, 

Kaj Skov som holdleder, og jeg var selv filmmand. 

En tur, der som mange andre, efterlod et par 

mindeværdige situationer. Den første opstod da 

Steen Boris midt under træningen om lørdagen, 

pludselig ikke kom fremad, selvom både for og 

bagkædehjul snurrede rundt!  Vi  kunne se at 

bagnarvet ganske enkelt var gået over i to!!!! Steen 

forstod heller ingen ting, for som han sagde ò jeg 

har jo lige svejst detò Jo han var velforberedt til 

NM. Det lykkedes dog Steen at låne et baghjul af 

en Nordmand til selve NM.  Det var Steen ikke 

utilfreds med. Der var nemlig mønster på det dæk, 

der sad på hjulet. Det var der heller ikke på hans 

eget.   

Det blev ikke bedre senere til Stævnet. Først mistede Per balancen i en 

vandsektion. Det er normalt ikke noget problem, man sætter jo bare et ben. Men 

Per valgte desværre at sætte benet et sted, hvor der var 2 meter dybt. Så det varede 

et stykke tid, før både Per og cykel nåede bunden. Cyklen kunne vi få vandet ud 

af, men Per havde mistet lysten. Men der er ikke noget, der er skidt, uden det er 

godt for noget. I mellem tiden havde Steen nemlig sat sin Yamaha noget hårdt på 

en kant, med det resultat, at begge de bageste motorophæng knækkede af, og 

adskillige flotte svenske laks sikkert måtte lade livet da spildolien som Steen 

sikkert kørte på, løb ud i elven. Pers Yamaha stod jo og manglede en chauffør, så 

den sprang Steen på og gennemførte som bedste dansker. 

 

Danmarksmestrene i Trial blev i A klassen Steen Boris foran Kurt Hansen og Per 

Thomsen. I B klassen vandt Kjeld òStßvò Jensen på Montesa 330, som han i øvrigt 

stadig drømmer om.         

Kombineret Lada og Rekord, Container med vand og sten med hønsepind???? Det 

var blot nogle af ingredienserne i et af årets sidste trials, nemlig Internordisk 

Yamaha Indendørs trial. Et arrangement, òcomeback kørerenò Lars Falk havde 

arrangeret i Støvring ridehal, med 11 deltagere fra hele norden. Danskerne var Jan 

Jørgensen, Jan Thomsen, Kurt Hansen, Steen Boris, Søren Vinkler, Per Thomsen, 

og mig selv. Som stævnespeaker var ingen ringere end bakkens Pjerrot! Og 

hvorfor nu det? Joé Ib Groth havde på et tidspunkt været salgschef for Polar 

Camp, som tidligere havde været sponsor for Peter og Lars Falk.  
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Løbet blev kørt lidt som rigtigt trial, men også med lidt sjov og spas. Tilskuerne, 

der havde betalt for at komme ind og se det, havde i hvert fald en god dag.  

 

Jeg kan i øvrigt ud fra referater se, at jeg i år eller sidste år må have haft 25 års 

jubilæum i trialgruppen (det vi i dag kalder SU trial)...  Som tiden dog går.  

   

I forbindelse med, at jeg har kigget lidt i Motorbladene og diverse gammelt 

materiale, er jeg selv blevet overrasket over hvordan tiden er gået, og hvad den er 

gået med.   

Som skrevet er det jo i år 40 år siden, jeg kørte mit første trial. I år har jeg været 

med i trialgruppen i 26 eller 27 år. Jeg fandt dog ud af, ved at kigge i gamle 

referater, at jeg allerede havde deltaget i gruppens møder flere år tidligere. (PS. 

Det nye medlem i gruppen fra Jylland Leif Nielsen, var allerede medlem af 

gruppen en årrække i 80erne). Jeg har været ansvarlig for FMS trials i 25 år til 

næste år, og har været med i FMS bestyrelse i snart 20 år. Når jeg kigger tilbage 

på det, kan jeg godt forstå, at jeg indimellem må tage en dyb indånding, men tiden 

går jo godt med det.   

 

 

 

Men nok om deté  

 

Årets første trial 1988 var traditionen tro Kelstrupskov trial d. 28. februar. Et trial, 

der altid var koldt og vådt. Da en stor del af sektionerne var anlagt i en lille bæk. 

Dette år var det dog mere en brusende fos, med vanddybder over en halv meter. 

Oven i de strabadser, havde der været lidt problemer med at få tilladelse hos en 

lodsejer, dette gjorde, at vi på hver omgang måtte trække trialcyklerne 500 meter 

på offentlig vej,   

Lars Falk som jo havde gjort comeback i 87, tog sig af sejren i A klassen, med en 

god margen ned til Jan Thomsen på Fantic 303!! Jeg selv landede, som i dag lige 

efter Søren Vinkler.  

Jeg kørte jo på min Fantic 303, men var selvfølgelig begyndt at kigge lidt efter den 

nye Beta TR 34é Men det måtte vente lidt.   

 

I 1988 virkede det også som om, min trialkarriere gik lidt baglæns. Ved de første 

2 DM afd., Hindsholm trial og Bel Ray trial (Øster Hornum), hvor der i øvrigt var 

henholdsvis 37 og 32 deltagere, sluttede jeg som nummer 13 og 14. Det var jo ikke 

mere end 2 år siden, jeg fik Bronze i DMé Øv.  I maj nummeret af Motorbladet 

kan jeg i øvrigt læse. at Søren Vinkler har fået stjålet sin TY250. Blev den 

nogensinde fundet??   
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I forbindelse med Landskampen i Norge i Maj måned, lykkedes det at få trial på 

forsiden. Dan Nielsen havde fået stablet sin Montesa op af en klippe, og fået taget 

et billede der skulle vise ham på vej op over en drabelig kant.  

Inde i bladet var der så et billede, der viste, at han var kommet op. Alle trialkørerne 

kunne godt gennemskue fupnummeret, men mange andre var meget imponerede. 

Det var i øvrigt en landskamp/venskabskamp, hvor der blev lagt mere vægt på det 

sociale og turen, end hvordan resultatet blev.  

Vi var 18 kørere af sted, 12 fra Ålborg og 6 fra Fyn. Allerede på turen derop, hvor 

vi i øvrigt sejlede med en forfærdelig skude, Holger Danske, eller som 

Nordmændene kaldte den òHolder kan skeòé var der fest og farver. Der blev 

blandet nogle gode store Rom og Colaer, ikke lige min smag. Hvorfor jeg foreslog, 

at jeg hellere ville spise et stykke sæbe, og som sagt så gjort. Føj hvor var jeg 

dårlig næste dag, og når jeg nu sidder og skriver dette syntes jeg stadig at jeg kan 

smage sæben. Adrr.  
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Jeg skulle jo som holdleder heller ikke selv deltage i trialet, så jeg klarede mig, 

selv om jeg gik og boblede lidt.   

På resultatsiden måtte vi erkende, at den tid var forbi, da vi kunne slå 

nordmændene på deres hjemmebane. På trods af en meget flot tredje plads til Jan 

Jørgensen, blev det danske hold kørt godt bagud.    

Holdet i Norge, fra Venstre: Vera Kaldal, Karl Erik Kaldal, Rene Kaldal, Jan 

Thomsen, Jan Jørgensen,?, Kjeld Jensen, Kurt Hansen, Kurts Helle. Siddende: 

Dan Nielsen, Anders Nielsen, Mona Jensen (Kjelds Mor), Kenny Poulsen (den 

nuværende Sherco importør), Lars Falk, Hans Jørn Beck, Merete Beck, Åge 

Schmidt og Søren Hansen.  

 

Et tilløbstykke i 1988 var Neptun trial DM 3. Dengang var SMS jo en stor 

trialklub, med god gang i den, både på arrangement siden, og også med mange 

kørere til stævnerne. Således kunne man se på resultatlisten, at SMS stillede med 

ikke mindre end 10 kørere fordelt i alle klasser. Som en sidebemærkning kan jeg 

også se, at der i 1988 stadig var en trialklub i Støvring. Jens Erik Pedersen var på 

det tidspunkt stadig medlem af trialklubben Nord. Det bliver spændende at følge 

den klub, der er ved at blive stiftet i Støvring i disse dage. 

At det var et Bryggeri, der sponserede Neptun trial, havde også den effekt, at det 

ofte tog sin tid før vi kom derfra. Det var altid meget festligt efter 

prÞmieoverraskelsen, og som der stod i òtrialprikkenò i bladet, havde jeg 

efterfølgende åbnet malerforretning, og udførte både udendørs og indendørs 

arbejde!!  Hvis i vil høre, hvad der ligger bag, må i spørgeé  

Og så blev det igen lidt tyndt med artikler i Motorbladet, efter at Peter Falk og Pia 

Jørgensen, der deltes lidt om opgaven i et par år, begge var stoppet.  ( gæt hvem 

der mere eller mindre kom til at hænge på den tjans de næste 20 år. )   

 

Som jeg skrev, mistede vi jo en ung lovende kører ved en arbejdsulykke. Hans 

Mor havde derfor arrangeret et minde trial i 1988, Clemmelem trial. Et rigtig godt 

arrangement.  
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FAM stod for selve trialet, hvor Hanne Clemmensen efterfølgende bød til fest 

hjemme hos sig selv. Et arrangement der blev gentaget i en 3 ï 4 år. Jeg kunne 

skrive en hel bog om disse trials - i særdeleshed om festerne bagefter, men det er 

sjovere at fortælle om, over en pilsner omkring et lejrbål. De af jer der ikke kender 

historien, må have den til gode... 

I Augustnummeret var der i øvrigt også en lille notits, Åges bror Vagn som nogle 

få af jer måske husker var på det tidspunkt åbenbart stoppet med at køre så derfor, 

òSÞlges: Min trofaste Bultaco, som har forfulgt mig gennem alt for mange år, 

sælges nu til ren produkthandlerpris. Evt. bytte med mejetærsker eller Kampvogn. 

Vagnò. 

 

Et helt nyt tiltag i 1988 var UNICON trial. I forbindelse med, at de havde sponseret 

mig i et par år, var det lykkedes mig at få lov til at køre et trial inde på UNICONs 

område i Middelfart.  De var endda meget hjælpsomme, og stillede en truck og 

fører til rådighed en hel dag, til at hjælpe med at opbygge sektionerne. Trialet blev 

meget vellykket og fik meget omtale i både aviser og et par lokal-tv stationer. Så 

UNICON var også meget tilfredse.  

Kørerne syntes også det havde været sjovt. Det var jo noget helt andet, end de var 

vant til. Vinder blev ikke overraskende Jan Thomsen med 0 strafpoints.  

 

 

 

 

 

 

Billedet herover var et af de pressebilleder, der blev brugt, (Det var lavet på samme 

måde som forsidebilledet af Dan).  Her havde jeg i øvrigt fået den tidligere omtalte 

Beta TR34. En meget fin cykel med mange titanium stumper m.m. 
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DM 1988 sluttede således.  

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1989. Kelstrupskov trial blev òbusiness as usualò. På 5 pladsen i C klassen sluttede 

en vis Dan Jørgensen fra FAM med 39 prikker.  

Og sørme om der ikke var et navn, der sikkert var mere kendt, på 3 pladsen i C 

klassen - en ny mand fra SMS Ole Kristensen. - Det bliver spændende at følge 

dem. 

Allerede til DM 1 Hindsholm viste Ole klasse, ved at blive bedste dansker i C 

klassen. Samtidig så det ud til at Lars Falk, ved samme lejlighed havde, indstillet 

sit comeback. Så gik det igen fremad for mig i DM, for når jeg ikke kunne slå dem, 

måtte jeg jo bare håbe de stoppede...  

 

Anden DM afd. blev kørt. Ja prøv at gætte når der står i MB. òDa sektionen blev 

bygget om lørdagen, udtalte é éé. , at, trial var da bare lige ud af landevejen. 

For at holde den påstand, byggede han en 20 m bred og 200 m lang sektion i én 

del.ò Ja hvor er det lige, man støder på denne type sektioner.??  

 

Steenstrup trial var sidste DM-afdeling. DM i 1989 gik til: Guld. Kurt Hansen 

FMS. Sølv. Jan Jørgensen FMS. Bronze. Steen Boris SMS. I B Klassen blev det 

til Guld. Kenny Poulsen DORMK. Sølv. Thomas Carlsen Aalmk, og Bronze til 

Paw Lyngaa SMS. I øvrigt havde den nyoprykkede B kører Ole Kristensen ikke 

færre en 224 prikker ved dette trial. 
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Jeg skrev jo, ganske kort om 1989. Jeg syntes ikke rigtigt, jeg kunne finde noget 

stof, og jeg syntes heller ikke, jeg rigtigt havde nogle billeder. Men, men, men min 

hukommelse må have spillet mig et puds, for 1989 var faktisk en milepæl i dansk 

trial!!!  

Det år havde vi nemlig, for første gang, et hold med til Trial Des Nations (TDN). 

Jeg husker, at det egentlig ikke var noget vi havde snakket om. En dag havde jeg 

læst om arrangementet, som på det tidspunkt kun havde været kørt nogle få gange. 

Så tænkte jeg, at det måtte da være noget for os. TDN 1989 blev afholdt i Belgien, 

i nærheden af Bertrix d. 17/9. Vi fik meget hurtigt flikket et hold sammené 

Bestående af Steen Boris SMS. Jan Jørgensen FMS og Søren Hansen FAM, og 

mig selv som holdleder.  

Det er egentlig ikke meget jeg husker fra selve turen, en ting har dog prentet sig 

ind i min hukommelse, og det havde ikke noget med trialet at gøreé Nemlig, da 

vi ankom til ryttergården (ude i en skov), tidligt om morgenen. Der var ikke rigtig 

noget liv endnu, men pludselig blev der åbnet et meget lille vindue i en 

campingbus, og ud af det stak en sit, bogstavelig talt òstore grßdhovedò. Vi smed 

os rundt i bilen af grin. Vi måtte dog senere sande, at den der ler sidst ler bedst.  

 

Manden med det store hoved, var Erich Brandauer, senere multi Østrigsk mester, 

og stadig, den dag i dag, en af verdens bedste Extrem enduro kørere. Allerede 

dengang var han trods sin størrelse en fantastisk trialkører. En anden kører jeg 

husker er Østrigeren Walter Luft, der også deltog. Allerede dengang syntes vi han 

var oldgammel. Han kørte også sædvanen tro på en meget ombygget cykel (lettet). 

Lufts òvaremÞrkeò har altid vÞret at lette cykler helt extremt, ved at udhule og 

gennembore næsten alt, på cyklen. For nogle år siden mener jeg, han lettede en 

GasGas Pro 5-6 kilo på denne måde!  

Apropos, som jeg skrev, var han allerede oldgammel dengang, men ikke desto 

mindre deltog han i Scottish Six Days trial i år (2010)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Her ses holdet ved præsentationen.  

Steen Boris / Jan Jørgensen / Søren Hansen / Hans Jørn Beck.  

 

Og nej... vi var ikke ved politiet, det var bare smart med en skovsnegl dengang.!! 

 

 

 



33 

 

Resultatmæssigt var der ikke meget at skrive hjem om. Vi blev sidst med total 691 

points.  Hvor kørerne have 208 /208 / 207, + nogle tidsprikker.  Men vi var i gang, 

og havde lugtet til savsmuldet i manegen. 

 

  

 

1990. Der var efterhånden godt gang i dansk trial. Der var hård konkurrence i 

toppen af A klassen (det var før elite). Der var flere kørere der så frem mod 

international deltagelse, og de nordiske mesterskaber. Året startede dog stille, idet 

det traditionsrige Kelstupskov trial var blevet flyttet fra februar måned til 

begyndelsen af maj. De der troede, at det blev òa walk i the parkò af den grund, 

måtte nu tro om igen. 

Som overskriften i Motorbladet lßd òDe lange knives dagò, og som der stod. òDer 

var ikke mange kørere uanset klasse, der kunne sige sig fri for en tur i vandløbet, 

hvor 80 procent af alle sektioner var anbragt, og det var både med og uden 

motorcykel. Dog havde de fleste cyklen på enten maven eller ryggen, når de 

foretog en flydning.ò!  

Vinder af A klassen var Marc Schütt med 91 prikker, og Jan Jørgensen på 

andenpladsen med ikke mindre en 124 prikker.  I B klassen så vi i øvrigt en godt 

kørende Sjællænder, nemlig Dan Jørgensen på en 4 plads med 115 prikker.  

 

Midt på sommeren blev der sat et lidt sørgeligt punktum i Silkeborg. L  Neptun 

trial kørtes for sidste gang med Neptun bryggeriet som sponsor. De havde jo i 

nogle år sponseret dette arrangement med blandt andet Øl. Det havde flere gange 

givet nogle ganske fornøjelige efterfester efter stævnerne. Det kan jeg i hvert fald 

snakke med om. Jeg har kørt trial på en Teneré, hen over haveborde. Sprøjtelakeret 

Jans Landcruiser udvendigt midt på Lillebæltsbroen. Men det var slut nu efter årets 

trial, som i øvrigt alle år var blevet kørt i Tandskov, som en del jo har stiftet 

bekendtskab med i år. Der var tæt på 40 kørere til start. Og hové Dengang kunne 

jeg sgi slå Søren Winkler.  
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Dengang havde vi jo også stadig gang i opvisninger om sommeren. Billedet 

ovenover er fra et stort Speedwaystævne i Vojens. Jeg kan ikke lige huske hvilket, 

men egentlig sjovt at tænke på, at vi altid skulle køre over en folkevogn, når vi 

kørte shows. Mange gange var det faktisk helt fine biler. Det gik nok ikke i dag, 

men dengang var der jo en overflod af boblerne, så jo flere vi kunne bule jo bedre.  

 

I August måned kørtes Barbablonde trial, som sædvanligt hos Jørgen Hat i Bred. 

Samtidig var det rammen om den årlige retur landskamp mod Norge.  De norske 

kørere var ved at komme godt frem, men helt oppe på det niveau, som de er i dag, 

var de slet ikke.  Så derfor kunne det danske hold sikre sig sejren, over Norge, på 

dansk jord. Jeg tror det var sidste gang det lykkedes, og det senere Nordiske 

mesterskab viste vejen.  

 

Det blev i øvrigt en meget fornøjelig tur til NM. Der skulle køres i det fantastiske 

Hvervenbukta Motorcenter syd for Oslo. Som tidligere kørte vi med Acton Kvist 

i hans Campingbus. Det var også altid ganske fornøjeligt. Acton kunne altid 

fortælle de mest fantastiske historier. Nogle passede, andre ikke, og hvad der var 

hvad, var ikke altid lige til at finde ud af. Det var jo egentlig også lige meget bare 

historien var god. 

Overnatningen var en historie for sig selv, Vigdís Arnesen, som vi have lært at 

kende nogle år tidligere, havde tilbudt at vi kunne overnatte hos hende, (hun boede 

stadig hjemme, men havde huset for sig selv).  Da vi skulle til at sove, blev vi vist 

på plads rundt omkring i huset. Nogle i stuen andre i kÞlderené Det skal siges, 

at denne anvisning foretog Vigdís kun iført trusser (man skal lige huske at, i 90 

var BH stadig ikke vildt moderne). Jeg skal love for, at der blev rullet med øjnene. 

Det gjorde jeg nok også, da hun sagde, at jeg skulle sove i dobbeltsengen sammen 

med hende. Hov hov, ingen smudsige tankeré Det var jo kun fordi hun vidste, at 

jeg var et ordentligt menneske, at jeg fik den plads.   
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Billedet er fra andendagen, hvor vi også sov sammen. Her havde hun dog fundet 

et lidt mere ærbart laksefarvet sæt frem, og vi er i gang med godnat læsningen i en 

Jumbobog.   

Resultatet var derimod ikke værd at skrive om, og varslede fremtiden for Dansk 

trial i klipper. Vi (Kurt Hansen / Jan Jørgensen / Steen Boris / Hans Jørn Beck) 

endte sidst, med placeringer som henholdsvis nr. 56 ï 42 ï 40 og 50. Jo jeg slog 

sgi Kurt. Hvordan det lykkedes, kan jeg ikke huske.   

 

Selvom resultatet ikke var så godt, var det altid en fornøjelse at køre i Norge, som 

Jan Her giver udtryk for.    
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DM 1990 sluttede med Kurt Hansen øverst på skammelen, Steen Boris 2 og Jan 

Jørgensen, 3 

I B klassen Sluttede Dan Nielsen øverst foran Ole Kristensen!!! og Åge Schmidt.   

  

Her ses de 3 medaljetagere i A klassen 1990. 

 
 

Uha tiden går, jeg kan se at det er snart 2 år siden jeg skrev sidste afsnit, så skal 

jeg være færdig inden jeg falder død om må jeg jo komme i gang. Jeg skrev jo 

første afsnit i 2003, og jeg er nået ca. halvvejs i min historie. På den anden side 

regner jeg med at blive ved med at køre, til jeg falder om. Så det bliver måske ikke 

engang mig selv, der skriver det sidste kapitel i historien. Nå men den tid den sorg 

(eller glæde J ).  

 

Jeg manglede i øvrigt igen noget vigtigt i sidste afsnit. Jeg var jo så befippet over 

at have glemt, at skrive om Danmarks første deltagelse i TDN, at jeg ikke fik med, 

at vi jo deltog igen i 1990. Nemlig i Massais i Frankrig. Her var jeg endda selv på 

holdet sammen med Kurt Hansen og Jan Jørgensen. Vi kunne det år, ikke mønstre 

flere kørere end os tre, men så måtte vi jo nøjes. Som i kan se på billedet, var 

skovsnegle stadig moderne i 1990, og mine briller fra dengang er jo også ved at 

være moderne igen.  
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Det er en tur vi har mange minder fra, der findes bl.a. også en video fra turen. 

 

Specielt 3 ting husker jegé For det første at køre på tværs i Frankrig, for 20 år 

siden, foregik meget på små veje og igennem små byer, hvor man ikke bare fiser 

lige igennem. Man føler nærmest at man kommer rundt i samtlige gader i byen, 

inden man bliver sluppet ud på den anden side.  

Den anden ting er en ryttergård på en støvet stubmark i 30° varme. En masse 

mennesker og s¬ kun et enkelt toilet, alts¬ et enkelt òfestivalò toilet, yrrrk.  

Sidste ting kan jeg stadig mærke. I den allerførste sektion vred jeg rundt på foden. 

Det gjorde så ondt, at jeg troede jeg skulle dø, men jeg vidste jo, at hvis jeg udgik, 

udgik hele holdet og turen ville være helt spildté Så jeg bed tænderne sammen 

og fortsatte. Jeg huskede det gamle råd om, at når man forstuver eller brækker 

foden, er der ikke noget der er bedre, end at blive ved med at bruge den, og sørge 

for at den får det så varmt som overhovedet muligt nede i støvlen. L  

Vi fuldførte, men med de hårde odds imod os, måtte vi tage til takke med 

sidstepladsen. Faktisk ikke frygtelig langt fra USA og Norge.  Resultaterne kan i 

altid se på www.trialonline.org. 

 

Og husk vi kørte alle i samme spor, ikke som i dag, hvor de bedste kører i World 

Pro og vi andre i en meget lettere klasse. Vi var sgu nogle hårde drenge dengang.   

 

 

 

Nå men nu skriver vi 1991.  

Noget af det første man læste i årets første nummer af MB var, at Åge Schmidt og 

Ole Kristensen, måske bedre kendt som Ole K, rykkede op i A klassen. To kørere 

der, som de fleste ved, udviklede sig helt forskelligt, men det kommer vi tilbage 

til hen ad vejen.  

 

1991 var også året, hvor jeg i begyndelsen af året som formand, indkaldte til møde 

i trialgruppen. Sjovt nok, eller rettere kedeligt, var et af de store issues dengang, 

mangel på bedømmere, så det er jo ikke noget nyt. Ligesom vi også dengang 

arrangerede træningsskoler, bl.a. med Kurt Hansen, Steen Boris og jeg selv som 

instruktører, pris 100 kr. for to dage.  Så det er ikke blevet meget dyrere i dag.   

Den afgående formand for trial udvalget, Kaj Skov FMS, modtog i øvrigt DMUôs 

fortjenstmedalje i Guld, for sit arbejde for trialsporten. 

 

Årets første DM-afdeling, det traditionsrige Hindsholm trial, havde i 1991 

rekorddeltagelse. Ikke færre end 47 deltagere havde fundet vej til dette fantastiske 

trial på Fyns hoved.  Der var også andet nyt, blandt andet Peter Falk i hans første 

comeback, denne gang på Yamaha og medlem af Silkeborg motorsport. Og Jan 

Jørgensen på den første Aprilia trial i DK. Hans glæde blev dog kort, da han tabte 

bremsepedalen og måtte udgå.  Peter derimod var helt klar, og viste, at han ikke 

havde glemt sin metier. Kurt vandt suverænt A klassen med kun 19 prikker. Jeg 

selv kunne indkassere 77 på en sjette plads.  B og C klassen er lidt interessant. Ud 

af de 19 kørere i de to klasser, er der faktisk kun en vi kender i dag, nemlig den 

frygtløse Sjællænder Dan Jørgensen, der sluttede på 4. pladsen.  
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Når vi nu var inde på 

rekorddeltagelse, så kunne 

man i Motorbladet også læse 

i AMKs trialkalender. Der 

kørtes ikke færre en 11 trials 

det i AMK i 91. Det var 6 

klubmesterskaber, og 5 

andre trials.  Så der var gang 

i den. Der var også VM- 

Nærmere betegnet i Partille 

ved Göteborg. Dog ikke i det 

terræn, vi kender i dag, men 

lidt nordligere. Her var vi 

nogle stykker oppe at heppe 

på spidserne, og på Kurt, der 

deltog. På billedet ser i Kurt 

få lidt frisk luft efter løbet, 

mens han samtaler med Poul 

Erik Sørensen. At han havde 

det lidt varmt, var der ikke 

noget at sige til. Kurt havde 

3 tretaller, mens resten af 

pointene var femmere. 

Kurt og Poul Erik drøfter 

dagen strabadser.  

Og nu skal jeg huske det, 

også i 1991 deltog vi i Trial 

Des Nations. Dette år i sydtyskland, nemlig Grossheubach. Ligesom året før, var 

det kun lykkedes os at samle et hold bestående af 3 mand, nemlig Peter Falk, Jan 

Jørgensen og Kurt Hansen. Tyskerne havde sat det helt store arrangement i værk 

med kæmpe orkester, stor kører parade rundt i byen og stor tyrolerfest om aftenen. 
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Udover de tre kørere, var vi Acton Kvist, Rita Falk og jeg selv som holdleder.  Vi 

var der i god tid så vi kunne får trænet lidt, og få vænnet os lidt til klipperne. Det 

var dog ikke meget det hjalp, for da vi stod op om morgenen på løbsdagen, var 

den forberedelse ikke noget værd. Det havde regnet helt vildt hele natten, og alle 

sektioner var blevet som grøn sæbe. I øvrigt var vi også lidt trætte, da vi var faldet 

en smule i til tyrolerfesten. Bl.a. afsluttende med, at da jeg stod og sang foran det 

store tyrolerorkester, kom Kurt og Jan (der var ude at danse??) tumlende ind i mig. 

Med det resultat at jeg vÞltede ind i hele orkestereté Ren tegneserie!!  

 

Det dansende par.  

 

 

Nå, men det korte og det lange var, at Danmark blev nr. 17 foran Rusland. Men 

pointslig med Irland. Og med 615 prikker - kun 24 points mere end Norge.  

Vinderen, Spanien havde 280. og igen kørte vi jo samme spor så det siger lidt om 

sværhedsgraden, men vi var jo også nogle hårde negle dengang J  

 

Og DM 1991.  Guld Steen Boris SMS, Sølv Kurt Hansen FMS og Bronze til Jan 

Jørgensen FMS. 

 

 

Nu skriver vi 1992. Og, hvis i bemærker, at jeg ikke skriver noget om TDN, er det 

ikke fordi jeg har glemt det, men fordi, det i 1992 kørtes i USA, og det var alligevel 

for stor en mundfuld.  

Men jeg faldt i øvrigt over noget sjovt. Nogle gange hører man jo folk klage over, 

at trialcyklerne er dyre. Men de er faktisk noget billigere end dengang.  Prøv lige 

at se hvad en Aprilia Climber kostede.!!   
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Set i forhold til 

datidens lønninger, 

var det noget af en 

udskrivning.  

Men der blev 

faktisk solgt flere, 

bl.a. til Ole K og 

Bo Pedersen.   

Tøj dengang var 

heller ikke billigt. 

Et par crossbukser 

kostede typisk 

1000 kr. Og en 

trøje 400. Men det 

var jo også før 

nethandlen fik 

presset priserne 

lidt ned.  

 

 

 

Når vi er ved 

økonomi, kan jeg 

læse i et referat fra 

Trialgruppen, at vi 

allerede dengang 

pressede på for at få vort eget budget i Trial, da vi kunne se det ville hjælpe 

sportens udvikling. Dette var dog en kamp jeg måtte kæmpe i næsten 25 år før det 

lykkedes.   

 

I Motorbladets aprilnummer er der flere ting, der lige fanger mig, når jeg læser 

resultaterne fra SMSs Tarco trial. Ud af de 38 startende er der kun 5 kørere, der er 

med endnu. Åge Schmidt, Peter Falk, Jeg selv og så nummer et og to i C klassen, 

Johnny Rasmussen og Thomas Pedersen. Det var også deres sidste optræden i den 

klasse. Til de efterfølgende trials i B klassen viste Johnny sig i øvrigt som langt 

den bedste.  

 

Et af årets højdepunkter dengang var Midsommer trial på Dall banen. Et todages 

arrangement, der egentlig var mere en fest end et trial, og en af traditionerne var 

at køre banen rundt i bil.  

 

jeg havde på det tidspunkt en dejlig Corolla KE70. Den sidste med baghjulstræk, 

og derfor også ualmindelig terrængående. Den ene vej rundt gik det meget godt. 

Der var dog et sted på banen, hvor der var så skarp en kant ved en nedkørsel, at 

den kurede på maven, og det samme sted gav jo en del problemer da jeg skulle den 

anden vej. Uanset hvor hårdt jeg kørte ind i bakken kom jeg ikke op, men bilen 

kom til at se lidt mærkelig ud foran, dog ikke mere mærkelig, end den kunne 

transportere os til Fyn igen.  
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Samme år blev den Italienske Lire devalueret, og Apriliaen som i ser ovenfor, faldt 

pludselig til ca. 33.000 kr. Jeg var heldig at få en god pris for min Lilla Beta Zero, 

som jeg havde givet, ikke mindre end 40.000 kr. for. Der gik mange år, inden 

cyklerne kom over den pris igen.  

 

DM 1992... Jo en gentagelse af året før. Guld Steen Boris SMS. Sølv Kurt Hansen 

FMS og Bronze til Jan Jørgensen FMS. I B klassen var der to interessante navne.  

Johnny Rasmussen sluttede som nr. 4 og Thomas Pedersen som nummer 10.   

 

Thomas Pedersen en nydelig ung mand. Billedet er dog fra 1991. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1993. var året, hvor jeg fik min elskede og af mange, lidt uglesete Yamaha TYZ, 

faktisk den cykel jeg har haft i længst tid. 

Efter at have kørt Beta i nogle år, men det vender jeg tilbage til. 

 


